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MOTO - REDUCTEUR NOTAMMENT POUR MECANISME 
D 1 ESSUIE -GLACE DE VEHICULE AUTOMOBILE 

La presente invention concerne un moto-reducteur, 
c'est-a-dire un dispositif essentiellement compose d'un 
moteur electrique auquel est couple un reducteur charge 
d'en demultiplier la vitesse . 

L' invention trouve une application 

particulierement avantageuse, mais non exclusive, dans 
le domaine des mecanisraes d' essuie-glaces pour 

vehicules automobiles . 

Un moto-reducteur comporte un norabre plus ou moins 
grand de compos ants electriques. Parallelement aux 
indispensables moteur electrique et connecteur 
d' alimentation, on trouve en outre de plus en plus 
souvent une carte electronique permettant de gerer 
precisement le f onctionnement du moto-reducteur, un ou 
plusieurs capteurs de position et/ou de vitesse, etc. 
II est a noter que pour 1' ensemble de ce texte, la 
notion de composants electriques concerne aussi bien 
les dispositif s electriques au sens strict du terme, 
que les dispositifs electroniques consideres simplement 
comme des syst ernes techniquement plus evolues. 

Quoi qu'il en soit, il est connu de relier 
electriquement les -differents composants electriques 
d'un moto-reducteur en soudant des fils conducteurs 
et/ou des pistes conductrices entre leurs bornes de 
connexion respectives. Cependant, cette solution tend 
peu a peu a disparaitre aujourd'hui, en raison 
essentiellement de son caractere peu ecologique lie a 
1 'utilisation de met aux lourds particulierement nocifs 
pour 1 ' enviroimement . 

Pour remedier a cette difficulte, on a desormais 
communSment recours a des boltiers de connexion 
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generalement amovibles, dans lesguels sont solidarisees 
des pistes conductrices dont les extremites sont a meme 
de venir s- assembler de maniere reversible avec les 
bornes de connexion des differents composants 
electriques du moto-reducteur. 

Ce type de connectique presente toutefois 
1- inconvenient d'etre d'un prix de revient eleve car 
elle necessite avant tout la presence d'une piece 
supplemental^ et par ailleurs relativement 
volumineuse, a savoir le boitier de connexion. 

Elle requiert egalement des pistes de formes 
complexes et/ou des connecteurs specifiques au niveau 
des zones de jonction entre pistes conductrices et 
bornes de connexion, afin de pouvoir realiser la 
15 fonction d'emboitement reversible inherente au 
caracteristique amovible du boitier. C'est ainsi que 
lorsque les extremites des pistes conductrices se 
presentent sous la forme de fiches, 1 -utilisation de 
douilles onereuses et encombrantes devient alors 
50 obligatoire. A contrario, lorsque ce sont les bornes de 
connexion des composants electriques qui sont 
constitues par. des fiches, les extremites des pistes 
conductrices sont generalement pliees en forme de 
lyres, ce qui impose de nombreuses operations de pliage 
5 et/ou de decoupage- qui sont tou jours compliquees a 
mettre en osuvre. 

Aussi le probleme technique a. resoudre, par 
1' ob jet de la presente invention, est de proposer un 
moto-reducteur notamment pour mecanisme d ' essuie-glace 
de vehicule automobile, comportant un carter support 
sur lequel sont montes un moteur electrique couple a un 
reducteur, un carter de fermeture recouvrant le carter 
support, et des moyens de connexion reliant 
electriquement entre eux les differents composants 
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electriques du moto-reducteur, moto-reducteur qui 
permettrait d'eviter les problemes de l'etat de la 
technique en offrant une connectique sensiblement moins 
onereuse, tout en disposant d'une qualite de connexion 
optimale . 

La solution au probleme technique pose consiste, 
selon la presente invention, en ce que les moyens de 
connexion comportent au moins une piste conductrice qui 
est surmoulee a 1 ' interieur du carter de ferraeture, et 
qui est pourvue d'au moins une entaille apte a cooper er 
par emboitement avec une fiche de connexion d>un des 
composants electriques du moto-reducteur, les portions 
de piste delimitant longitudinalement chaque entaille 
etant respectivement aptes a exercer une pression de 
contact par deformation elastique sur chaque face de la 
fiche de connexion associee. 

L 1 invention telle qu'ainsi definie presente 
l'avantage de proposer des moyens de connexion qui sont 
d'un point de vue structurel c oris i de r ab 1 emen t plus 
simple que leurs homologues.de l'etat de la technique, 
et par consequent beaucoup moins chers a r^aliser. 

En effet, le surmoulage des pistes conductrices a 
1' interieur du carter de fermeture permet de 
s'affranchir de la piece supplement aire que constituait 
le boitier de connexion. II permet egalement d ' adopter 
des profils de pistes conductrices relativement 
lineaires, done faciles a fabriquer et a integrer. Tout 
cela sous-entend bien sur que le carter de fermeture 
est realise en materiau electriquement isolant, par 
exemple en plastique. 

Le principe d ' emboitement employe pour relier 
chaque fiche de connexion et la piste conductrice qui 
lui est associee, ne necessite par ailleurs aucun 
connecteur specif ique, pas plus que de complexes 



1er depot 



4 



10 



operations de pliage et de decoupage . cela contribue la 
encore a abaisser le cout des moyens de connexion. 

Le surmoulage permet en outre une bien plus grande 
precision dans le positionnement relatif des pistes 
conductrices par rapport aux fiches de connexion des 
differents composants electrigues du moto-reducteur, au 
benefice cette fois d'une meilleure qualite de 
connexion . 

La precision inherente au principe d ' emboitement 
utilise pour realiser les connexions, participe elle 
aussi a l'obtention d'une rigueur d' assemblage 
sensiblement amelioree entre pistes conductrices et 
fiches de connexion. 

II est a noter que si la simplicity formelle des 
pistes conductrices rend ces dernieres particulierement 
facile a surmouler, elle permet egalement et de maniere 
particulierement avantageuse de ne pas compliquer ni 
m§me interdire le demoulage du carter de fermeture une 
fois lesdites pistes conductrices integrees . 
20 La presente invention concerne egalement les 

caracteristiques qui ressortiront au cours de la 
description qui va suivre, et qui devront etre 
considerees isolement ou selon toutes leurs 
combinaisons techniques possibles. 

Cette description donnee a titre d'exemple non 
Ixmitatif, fera mieux comprendre comment 1 ' invention 
peut etre realisee, en reference aux dessins annexes 
sur lesquels : 
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La figure 1 illustre en perspective un moto- 
reducteur conforme a 1 1 invention . 

La figure 2 represente le moto-reducteur sans son 
carter de fermeture. 

La figure 3 est une vue de dessous du carter de 
fermeture du moto-reducteur. 



1 er depot 

5 



La figure 4 constitue une vue similaire a. la 
figure 2, mais sur laquelle a egalement ete representee 
la carte elect ronique du moto-reducteur. 

La figure 5 montre en detail la partie du moto- 
5 reducteur ou sont implantees les fiches de connexion du 

moteur electrique . 

La figure 6 fait apparaitre en perspective un 
insert destine a. constituer les pistes conductrices 
vou6es a relier electriquement la carte electronique et 

10 le moteur electrique . 

La figure 7 illustre en perspective un insert 

destine a. constituer les pistes conductrices vouees a 

relier electriquement le connecteur electrique et la 

carte electronique. 
15 La figure 8 represente les zones de contact entre 

les fiches de connexion du moteur electrique et leurs 

pistes conductrices d' alimentation. 

La figure 9 montre en detail la partie du carter 

de fermeture qui supports les extremites des pistes 
20 conductrices destinees a alimenter le moteur 

electrique. 

La figure 10 fait apparaitre le posit ionnement 
relatif des fiches de connexion du moteur electrique 
par rapport a la partie du carter de fermeture qui est 
25 representee a la figure 7. 

Pour des raisons de clarte, les memes elements ont 
ete designes par des references identiques . De meme, 
seuls les elements essentiels pour la comprehension de 
1' invention ont ete representes , et ceci sans respect 
30 de 1'echelle et de maniere schematique. 

La figure 1 illustre un moto-reducteur 1 qui est 
destine a equiper un dispositif d ' essuie-glace de 
vehicule automobile. Ce type d'appareil etant 
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parfaitement connu, son f onctionnement ne sera pas 
decrit en detail ici. 

D'un point de vue purement structurel , le moto- 
reducteur 1 comporte classiguement un carter support 2 
sur lequel sont montes un moteur electrique 3 couple a. 
un reducteur 4 charge d'en demultiplier la vitesse. Le 
carter support 2 est recouvert d'un carter de fermeture 
5 avec lequel il est solidarise par 1 ' intermediate de 
plusieurs vis d ' assemblage 6. 

Bien qu ' il serve par ailleurs de socle d'ancrage 
pour le moteur electrique 3, le carter support 2 est 
avant tout destine a supporter 1 ' ensemble des 
composants internes du reducteur 4, ainsi qu'on peut le 
voir sur la figure 2. On remarque notamment la presence 
d'une vis sans fin 7 qui est en mesure d'etre entrainee 
en rotation axiale directement par le moteur electrique 
3, ainsi que d'une roue dentee 8 qui est solidaire d'un 
arbre de sortie 9 monte mobile en rotation suivant un 
axe sensiblement perpendiculaire a l'axe de rotation de 
la vis sans fin 7. L ' ensemble est agence de maniere a 
ce que la vis sans fin 7 coopere par engrenement avec 
la roue dentee 8, de sorte que 1 ' arbre de sortie 9 est 
en mesure d'etre entraxne indirectement en rotation 
axiale par le moteur electrique 3 . 

Outre un r6le ^'element de protection, le carter 
de fermeture 5 visible a la figure 3 a egalement pour 
fonction de servir de support pour la fixation du moto- 
reducteur 1 sur la carrosserie du vehicule automobile. 
A cet effet, deux logements 10, 11 sont menages sur 
deux pattes distinctes 12, 13 afin de recevoir de 
classiques amortisseurs de fixation non representes ici 
pour d'evidentes raisons de clarte. 

Dans ce mode particulier de realisation, choisi 
uniquement a titre d'exemple, le mot o- reducteur l est 
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pourvu d'une carte electronique 14 qui est notamment 
chargee de gerer le courant entre ses differents 
composants electriques . 

La figure 4 montre le positionnement de cette 
carte electronique 14 par rapport au carter support 2, 
bien que dans la pratique elle soit plutot solidarisee 
de raaniere amovible a 1 1 interieur du carter de 
fermeture 5, au moyen d T un element de blocage 15 
elastiquement deformable. Cette representation a en 
fait essentiellement pour but de faire apparaitre les 
bornes de connexion 16, 17 de la carte electronique 14, 
qui se presentent toutes ici sous la forme de douilles . 

La figure 3 montre egalement que le moto-reducteur 
1 est pourvu d'un connecteur 18 qui est charge de 
raccorder ses differents composants Electriques a une 
source d T energie et/ou de commande externe . De maniere 
particulierement avantageuse, ce connecteur elect rique 
18 est ici surmoule directement a 1 ' interieur du carter 
de fermeture 5 avantageusement realise en plastique 
20 electriquement isolant . 

Ainsi qu'on peut le voir partiellement sur cette 
meme figure 3, le moto-reducteur 1 dispose en outre de 
moyens de connexion 20 qui sont a meme de relier 
electriquement entre eux les differents composants 
electriques du moto-reducteur 1, c 1 est-a-dire dans le 
cas present le connecteur 18, la carte electronique 14 

et le moteur electrique 3 . 

Conformement a la figure 5, le moteur electrique 3 
est pourvu de deux fiches de connexion 21, 22 , formant 
bornes d 1 alimentation. Ces dernieres font plus 
particulierement saillies du cote du carter de 
fermeture 5, au niveau du plan de joint situe entre la 
carcasse 19 du moteur electrique 3 et le carter support 
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2. Elles sont ainsi accessibles a la partie super ieure 
du moto-reducteur 1. 

Conformement a l'objet de la presente invention, 
les moyens de connexion 2 0 de ce mode particulier de 
realisation comportent deux pistes conductrices 23, 24 
qui sont surmoulees dans le carter de ferraeture 5, et 
qui disposent chacune d'une entaille 25, 26 apte a 
cooperer par emboitement avec 1'une des fiches de 
connexion 21, 22 du moteur electrigue 3. Par ailleurs, 
les portions de piste 27a, 27b, 28a, 28b delimitant 
longitudinalement chaque entaille 25, 26 sont 
respectivement en me sure d'exercer une pression de 
contact par deformation elastigue sur chaque face de la 
fiche de connexion 21, 22 associee. 

La figure 6 fait d' ailleurs apparaitre un premier 
insert 3 7 en materiau conducteur, qui est destine a. 
etre integre par surmoulage au materiau isolant du 
carter de fermeture 5, pour constituer une fois decoupe 
les futures pistes conductrices 23, 24 partiellement 
visibles a la figure 3. On remarque que les extremites 
38, 39 presentent des formes classiques de simples 
fiches car elles sont destinees a venir se loger dans 
les douilles 16 de la carte electronique 14. 

A titre de comparaison, la figure 7 montre quant a 
elle un second insert 80 en materiau conducteur, qui 
est egalement destine a etre integre par surmoulage au 
materiau isolant du carter de fermeture 5. Mais 
I'optique est ici de constituer les futures oistes 
conductrices 81 chargees de relier electriquement le 
connecteur 18, via les extremites 82, aux douilles 17 
de la carte electronique 14, via les extremites 83. 

Selon une particularity de 1' invention, la largeur 
minimale de chaque entaille 25, 26 est sensiblement 
inferieure a I'epaisseur de la fiche de connexion 21, 
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22 associee. Corabinee a 1 1 elasticity intrinseque du 
materiau constituaxit chaque piste conductrice 23, 24, 
cette caracteristigue permet de generer la pression 
necessaire pour garantir le contact entre chaque 
portion de piste 27a, 27b, 28a, 28b et la face de la 
fiche de connexion 21, 22 correspondante. 

Conformement a la figure 8, chaque entaille 25, 26 
est rnenagee a t ravers la piste conductrice 23, 24 de 
maniere sensiblement perpendiculaire aux faces de cette 
derniere. Chaque entaille 25, 26 est par ailleurs dotee 
d'une ouverture 29, 30, dite laterale, qui debouche au 
niveau du bord lateral de la piste conductrice 23, 24. 
Cette caracteristigue implique que 1 1 eiaboiteraent de 
chaque fiche de connexion 21, 22 avec son entaille 25, 
26 s'effectue suivant des plans sensiblement 
or thogonaux . 

Dans cet example de realisation, chaque entaille 
25, 26 est en outre rnenagee longitudinalement a une 
extremite de la piste conductrice 23, 24 et son 
ouverture laterale 29, 30 debouche au niveau de la 
partie la plus distale de ladite extremite de piste. 

Ainsi qu'on peut le voir tou jours sur cette figure 
8, la parol delimitant chaque entaille 25, 26 est 
pourvue de quatre portions convexes 31, 32 qui sont a 
meme de cooperer pair contact avec la fiche de connexion 
21, 22 associee. Cela signifie en d'autres termes que 
la section transversale de chaque entaille 25, 26 n'est 
pas constante, et qu'il existe des portions de parol 
saillantes qui sont en me sure de garantir le contact 
avec la face correspondante de la fiche de connexion 
21, 22 associee, meme si ce contact n'est que local. 

On observe egalement que la portion de parol 
delimitant le fond 33, 34 de chaque entaille 25, 26 
presente un profil arrondi, et de preference 
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sensiblement circulaire. Cette caracteristique permet 
d'accroitre la resistance a la dechirure de chaque 
piste conductrice 23, 24 dans une zone ou les tensions 
mecaniques peuvent devenir relativement levees. C'est 
precisement le cas lorsque les portions de pistes 27a, 
27b, 28a, 28b s • ecartent suite a 1' insertion d'une 
fiche de connexion 21, 22 dans l'entaille 25, 26 
correspondante . 

On remarque en outre que chaque portion de paroi 
delimitant 1 • ouverture laterale 29, 30 a. 1 ' interieur 
d'une entaille 25, 26 est dotee d'un cbanfrein 3 5a, 
35b, 36a, 36b permettant de faciliter 1 ' insertion de la 
fiche de connexion 21, 22 associee. Au final, chaque 
entaille 25, 26 presente sensiblement une forme de trou 
de serrure . 

Conformement a la figure 9, le moto-reducteur 1 
dispose de moyens de guidage 40 qui ' sont en me sure de 
guider 1 • emboitement de chaque fiche de connexion 21, 
22 dans l'entaille correspondante 25, 26 de la piste 
conductrice 23, 24 associee. Cette caracteristique 
permet de garantir une connexion effective lors d'un 
rapprochement relatif axial entre une fiche de 
connexion 21, 22 et son entaille 25, 26, meme si il n'y 
a pas une colinearite parfaite. 

Selon une particularity de 1' invention, les moyens 
de guidage 4 0 d'une meme fiche de connexion 21, 22 
comportent deux elements saillants 41, 42 qui sont 
solidaires du carter de fermeture 5. Conformement a la 
figure 10, ces deux elements saillants 41, 42 sont par 
ailleurs respectivement a meme de cooperer par 
glissement avec un bord de chaque face de la fiche de 
connexion 21, 22, simultanement a 1' engagement axial de 
ladite fiche de connexion 21, 22 dans l'entaille 
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correspondante 25, 26 de la piste conductrice 23, 24 
associee . 

Ainsi qu'on peut le voir aux figures 9 et 10, les 
deux elements de guidage 41, 42 d'une meme fiche de 

5 connexion 21, 22 sont positionnes en vis-a-vis 1'un de 
1' autre, a une distance correspondant sensiblement a 
l'Spaisseur de ladite fiche de connexion 21, 22, et a 
proximite de 1 ' entaille correspondante 25, 26 de la 
piste conductrice 23, 24 associee. L'espace compris 

10 entre les deux elements de guidage 41, 42 s ' etend alors 
en regard de 1' entaille 25, 26, de sorte que 1'un des 
bords longitudinaux de la fiche de connexion 21, 22 est 
susceptible de s'y engager lors d'une connexion. Les 
faces en vis-a-vis des deux elements de guidage 41, 42 

15 sont alors respect ivement en mesure de cooperer par 
contact glissant avec le bord interne de chaque face de 
la fiche de connexion 21, 22. 

De maniere part i cul ierement avantageuse, chaque 
element de guidage 41, 42 d'une meme fiche de connexion 

20 21, 22 est pourvu en partie distale d'un chanfrein 43, 
44 qui est menage face a 1 ' autre element de guidage 41, 
42 . Chacun de ces chanf reins 43 , 44 est par ailleurs a 
meme de guider 1 ' insertion d'un bord de la fiche de 
connexion 21, 22 entre lesdits elements de guidage 41, 

25 42, sensiblement avant 1 • engagement axial de ladite 
fiche de connexion 21, 22 dans 1' entaille 
correspondante 25, 26 de la piste conductrice 23, 24 
associee . 

Dans ce mode particulier de realisation, les deux 
30 elements de guidage 41, 42 sont positionnes entre les 
deux pistes conductrices 23, 24, et sont aptes a guider 
simultanement les emboitements des deux fiches de 
connexion 21, 22 du moteur electrique 3 dans les 
entailles 25, 26 qui leurs sont respect ivement 
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associees. Cela signifie que les deux elements de 
guidages 41, 42 sont simultanement en raesure de 
cooperer par contact glissant avec les deux fiches de 
connexion 21, 22. 

La figure 9 montre egalement que le raoto-reducteur 
1 est dote de raoyens de posit ionnement 5 0 permettant de 
positionner, avant leur emboitement , chaque entaille 
25, 26 de piste conductrice 23, 24 en regard de la 
fiche de connexion 21, 22 correspondante . Comme il est 
monte le long de l'arbre de sortie 9, la carter de 
fermeture 5 peut a priori tourner autour de cet axe. il 
est done important de bien le positionner angulairement 
avant de vouloir interconnecter les pistes conductrices 
23, 24 aux fiches de connexion 21, 22, pour etre sur de 
ne pas avoir ulterieurement de probl ernes de connexion. 
Ce pre -posit ionnement consiste concretement a disposer 
les entailles 25, 26 a 1' aplomb mais a distance des 
fiches de connexion 21, 22. 

Selon une particularity de 1' invention, les raoyens 
20 de posit ionnement 5 0 sont pourvus d'au mo ins un element 
saillant 51, 52 qui est solidaire du carter de 
fermeture 5 , et qui est a meme de cooperer par 
emboitement avec une encoche 53, 54 de forme 
sensiblement complementaire, menagee dans un des autres 
25 elements constitutifs du raoto-reducteur 1 (figure 5) . 
On pense ici au moteur electrique 3 ou au carter 
support 2 . 

De maniere particulierement avantageuse, chaque 
element de positionneraent 51, 52 dispose d'au moins un 
chanfrein 55, 56 qui est menage a son extremite distale 
et qui est apte a faciliter son insertion dans 
1' encoche 53, 54 correspondante. 

Dans ce mode particulier de realisation, les 
moyens de posit ionnement 50 comportent deux elements de 
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positionnement 51, 52 qui sont respectivement aptes a 
cooperer par emboitement avec deux encoches 53, 54 de 
formes s ens ib lament complementaires , menagees a travers 
la carcasse 19 du moteur electrique 3 . 

La figure 9 montre par ailleurs que le moto- 
reducteur 1 dispose de moyens de butee 6 0 qui sont en 
mesure de bloquer 1 ' insertion de chaque fiche de 
connexion 21, 22 dans I'entaille correspondante 25, 26 
de la piste conductrice 23, 24 associee, lorsque 
1 ' extremite distale de ladite fiche de connexion 21, 22 
arrive a proximite du fond 33, 34 de ladite entaille 
25, 26. Cette caracteristique permet de limiter 
1 ■ emboitement "relatif entre les deux parties de chaque 
connexion, et ainsi d T empecher que la fiche 21, 22 ne 
vienne en butee au fond de 1 'entaille 25, 26. Le but 
est d ' eviter toute deformation susceptible d ' entrainer 
une perte de contact electrique, que ladite deformation 
apparaisse au niveau de la fiche de connexion 21, 22 ou 

de I 1 entaille 25, 26. 

Selon une particularity de 1" invention, les moyens 
de butee 60 sont dotes d'au moins un plot saillant 61 
qui est solidaire du carter de fermeture 5, et qui est 
a mgme de cooperer par contact bloquant avec un des 
autres elements constitutifs du moto-reducteur , comme 
par exemple le moteur electrique 3 ou le carter support 
2 . 

Dans ce mode particulier de realisation, les 
moyens de butee 60 comport ent un unique plot 61 qui 
fait saillie entre les deux elements de positionnement 
51 / 52. Ce plot 61 est par ailleurs en mesure de 
cooperer par contact bloquant avec la zone de la 
carcasse 19 du moteur electrique 3 qui est situee entre 
les deux encoches 53, 54 destinees a recevoir lesdits 
elements de positionnement 51, 52. 



1er depot 

14 



10 



15 



20 



25 



30 



La figure 9 montre en outre que le moto-reducteur 
1 est pourvu de moyens d« isolation 70 qui sont aptes a 
isoler electriquement chaque connexion que constitue 
1 ' emboitement d'une fiche de connexion 21, 22 dans une 
entaille 25, 26 de piste conductrice 23, 24, par 
rapport aux autres elements conducteurs du moto- 
reducteur 1. On pense avant tout ici a la carcasse 
metallique 19 du moteur electrique 3. Quoi qu'il en 
soit, cette caracteristique a pour but eviter la 
formation d'arcs electriques entre chaque connexion et 
son environnement metallique direct . 

Selon une particularity de 1' invention, les moyens 
d' isolation 70 disposent d>au moins une paroi 
electriquement isolante 71, 72, 73 qui est solidaire du 
carter de fermeture 5 et qui forme un ecran continu 
autour d'au moins une portion de piste conductrice 23, 
24 supportant une entaille 25, 26. 

Dans ce mode particulier de realisation, les 
moyens d' isolation 70 comportent une premiere paroi 
electriquement isolante 71 qui joint 1' element de 
positionnement 51 a 1' element de guidage 42, une 
seconde paroi electriquement isolante 72 qui raccorde 
ce meme element de guidage 42 a 1 • element de 
positionnement 52, ainsi qu'une troisieme paroi 
electriquement isolante 73 qui relie ensemble lesdits 
elements de positionnement 51, 52 en contoumant les 
deux portions pistes conductrices 23, 24 supportant 
respectivement les deux entailles 25, 26. 

De maniere particulierement avantageuse, les 
moyens d' isolation 70 sont en outre a meme de proteger 
I'integrite de chaque portion de piste conductrice 23, 
24 supportant une entaille 25, 26. 

Ainsi qu'on peut le voir dans l'exemple de 
realisation de la figure 10, les fiches de connexion 
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21, 22 du moteur electrique 3 sont montes sur un 
support 90 en bakelite qui est solidarise a 1 T interieur 
de la carcasse 19 et qui est- communement appele 
plaquette porte charbons . A cet egard, il est a noter 
qu T un support en plastique pourrait etre utilise de 
maniere equivalente . 

Bien entendu, 1 ' invention concerne egalement tout 
dispositif d'essuie-glace comport ant au mo ins un moto- 
reducteur 1 tel que precedemment decrit . II est a noter 
que dans ce type d ' application, un moto-reducteur 
conforme a 1 1 invention peut equiper indif f eremment un 
dispositif d'essuie-glace arriere ou avant . 

L 1 invention peut cependant etre appliquee a 
d'autres domaines que l'essuyage. D'ailleurs, 
1 1 invention concerne en outre et plus generalement tout 
vehicule automobile dote d'au moins un moto-reducteur 
tel que precedemment decrit* 
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REVENDICATIONS 

1. Moto-reducteur (i) notamment pour mecanisme 
d'essuie-glace de vehicule automobile, comportant un 
carter support (2) sur lequel sont montes un moteur 
electrigue (3) couple a un reducteur (4), un carter de 
fermeture (5) recouvrant le carter support (2) , et des 
moyens de connexion (2 0) reliant electriguement entre 
eux les differents composants electrigues du moto- 
reducteur (l) , caracterise en ce que les moyens de 
connexion (20) comportent au moins une piste 
conductrice (23, 24) qui est surmoulee a 1 ' interieur du 
carter de fermeture (5), et qui est pourvue d'au moins 
une entaille (25, 26) apte a cooperer par emboitement 
15 avec une fiche de connexion (21, 22) d'un des 
composants electrigues du moto-reducteur (l) , i es 
portions de piste (27a, 27b, 28a, 28b) delimitant 
longitudinalement chague entaille (25, 26) etant 
respect ivement aptes a exercer une pression de contact 
par deformation elastigue sur chague face de la fiche 
de connexion (21, 22) associee. 



20 



2. Moto-reducteur (1) se lon la revendication 1, 
caracterise en ce gue la largeur minimale de chague 

25 entaille (25, 26)- est sensiblement inferieure a 
l'epaisseur de la fiche de connexion (21, 22) associee. 

3. Moto-reducteur (1) selon 1'une des revendi cat ions 
1 ou 2, caracterise en ce gue chague entaille (25, 26) 
est menagee a travers la piste conductrice (23, 24) de 
maniere sensiblement perpendiculaire aux faces de 
ladite piste, et comporte une ouverture (29, 30) dite 
laterale qui debouche au niveau du bord lateral de 
ladite piste conductrice (23, 24). 
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4. Moto-reducteur (1) selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 3, caractSrise en ce que chaque 
entaille (25, 26) est menagee longitudinalement a une 
extremite de la piste conductrice (23, 24), et en ce 
que son ouverture laterale (29, 30) debouche an niveau 
de la partie la plus distale de ladite extremite de 
piste . 

5. Moto-reducteur (1) selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 4, caracterise en ce que la paroi 
delimitant chaque entaille (25, 26) comporte au moins 
une portion convexe (31, 32) apte a cooperer par 
contact avec la fiche de connexion (21, 22) associ^e . 



6. Moto-reducteur (1) selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 5, caracterise en ce que la portion 
de paroi delimitant le fond (33, 34) de 1' entaille (25, 
26) presente un profil arrondi, de preference 

20 sensiblement circulaire . 

7. Moto-reducteur (1) selon l'une quelconque des 
revendications l a 6, caracterise en ce que chaque 
portion de paroi delimitant 1 ' ouverture laterale (29, 
30) a l'interieur d" une entaille (25, 26) comporte un 
chanfrein (35a, 35b, 36a, 36b) apte a faciliter 
1' insertion de la fiche de connexion (21, 22) associee. 



8. Moto-reducteur (1) selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 7, caracterise en ce qu'il comporte 
des moyens de guidage (4 0) aptes a guider 1 ' embol tement 
de chaque fiche de connexion (21, 22) dans 1 ' entaille 
correspondante (25, 26) de la piste conductrice (23, 
24) associee. 
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9. Moto-reducteur (1) selon la revendication 8, 
caracterise en ce que les raoyens de guidage (4 0) d'une 
meme fiche de connexion (21, 22) comportent deux 
elements saillants (41, 42) qui sont solidaires du 
carter de ferraeture (5) , et qui sont respect ivement 
aptes a cooperer par glissement avec un bord de chaque 
face de la fiche de connexion (21, 22) , sensiblement 
avant 1' engagement axial de ladite fiche de connexion 
(21, 22) dans 1'entaille correspondante (25, 26) de la 
piste conductrice (23, 24) associee. 



10. Moto-reducteur (1) selon la revendication 9, 
caracterise en ce que les deux elements de guidage (41, 
15 42) d'une meme fiche de connexion (21, 22) sont 
positionnes en vis-a-vis 1'un de 1 'autre, a une 
distance correspondant sensiblement a l'epaisseur de 
ladite fiche de connexion (21, 22), et a proximite de 
1'entaille correspondante (25, 26) de la piste 
conductrice (23, 24) associee, l'espace compris entre 
lesdits elements de guidage (41, 42) s'etendant en 
regard de ladite entaille (25, 26). 

11. Moto-reducteur (1) selon l'une des revendications 
25 9 ou 10, caracterise en ce que chaque element de 
guidage (41, 42) d'une meme fiche de connexion (21, 22) 
comporte en partie distale un chanfrein (43, 44) qui 
est menage face a 1 'autre element de guidage (41, 42), 
et qui est apte a guider 1' insertion d'un bord de la 
fiche de connexion (21, 22) entre lesdits elements de 
guidage (41, 42), simultanement a 1' engagement axial de 
ladite fiche de connexion (21, 22) dans 1'entaille 
correspondante (25, 26) de la piste conductrice (23, 
24) associee. 
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12. Moto-reducteur (1) selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 11, caracterise en ce qu'il comporte 
des moyens de positionnement (50) aptes a. posit ionner, 

5 avant leur emboitement, chaque entaille (25, 26) de 
piste conductrice (23, 24) en regard de la fiche de 
connexion (21, 22) correspondante. 

13. Moto-reducteur (1) selon la revindication 12, 
10 caracterise en ce que les moyens de positionnement (5 0) 

comportent au mo ins un element saillant (51, 52) qui 
est solidaire du carter de fermeture (5) , et qui apte a 
cooperer par emboitement avec une encoche (53, 54) de 
forme sensiblement compleraentaire , menagee dans un des 
15 autres elements constitutifs du moto-reducteur (1) . 

14. Moto-reducteur (1) selon la • revendication 13, 
caracterise en ce que chaque element de positionnement 
(51, 52) comporte au moins un chanfrein (55, 56) qui 

20 est menage a son extremite distale, et qui est apte a 
faciliter son insertion dans l T encoche (53, 54) 
correspondante . 

15. Moto-reducteur (1) selon l ? une quelconque des 
25 revendications 1 a 14, caracterise en ce qu'il comporte 

des moyens de butee (60) aptes a bloquer l 1 insertion de 
chaque fiche de connexion (21, 22) dans 1 1 entaille 
correspondante (25, 26) de la piste conductrice (23, 
24) associee, lorsque 1 ' extremite distale de ladite 
30 fiche de connexion (21, 22) arrive a proximite du fond 
(33, 34) de ladite entaille (25, 26). 

16. Moto-reducteur (1) selon la revendication 15, 
caracterise en ce que les ' moyens de butee (60) 
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comportent au moins un plot saillant (61) qui est 
solidaire du carter de fermeture (5), et qui est apte a 
cooperer par contact bloguant avec un des autres 
elements const itutifs du moto-reducteur (1) . 

17. Moto-reducteur (1) selon 1'une quelconque des 
revendications 1 a 16, caracterise en ce qu-il comporte 
des moyens d'isolation (70) aptes a isoler 
Electriquement chaque connexion que constitue 
l'emboitement d'une fiche de connexion (21, 22) dans 
une entaille (25, 26) de piste conductrice (23, 24), 
par rapport aux autres elements conducteurs du moto- 
reducteur (1) . 

15 18. Moto-reducteur (1) selon la revindication 17, 
caracterise en ce que les moyens d ' isolation (70) 
comportent au moins une paroi electriquement isolante 
(71, 72, 73) qui est solidaire du carter de fermeture 
(5) et qui forme un ecran continu autour d'au moins une 
portion de piste conductrice (23, 24) supportant une 
entaille (25, 26) . 
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19. Moto-reducteur (1) selon l'une des revendications 
17 ou 18, caracterise en ce que les moyens d' isolation 
25 (70) sont en outre- aptes a proteger 1 ' integrity de 
chaque portion de piste conductrice (23, 24) supportant 
une entaille (25, 26) . 
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20. Moto-reducteur (1) se lon l'une quelconque des 
revendications 1 a 19, caracterise en ce que le moteur 
electrique (3) est pourvu de deux fiches de connexion 
(21, 22) formant bornes d - alimentation, et en ce que 
les moyens de connexion (20) comportent deux pistes 
conductrices (23, 24) qui sont surmoulees dans le 
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carter de fermeture (5) et qui disposent chacune d'une 
entaille (25, 26) apte a cooperer par emboxtement avec 
l T une desdites f iches de connexion (21, 22) . 

5 21. Moto-reducteur (1) selon I'une quelconque des 
revendications 8 a 20, caracterise en ce que les moyens 
de guidage (40) comportent deux elements de guidage 
(41, 42) qui sont positionnes entre les deux pistes 
conductrices (23, 24), et qui sont aptes a guider 

10 simultanement les emboitements des deux fiches de 
connexion (21, 22) du moteur Electrique (3) dans les 
entailles (25, 26) desdites pistes (23, 24) qui leurs 
sont respect ivement associees. 

15 22. Moto-reducteur (1) selon l T une quelconque des 
revendications 12 a 21, caracterisE en ce que les 
moyens de posit ionnement (50) comportent deux elements 
de positionnement (51, 52) qui sont respect ivement 
aptes a cooperer par emboitement avec deux encoches 

20 ( 53 , 54) de formes sensiblement complementaires , 
menagees a travers la carcasse (19) du moteur 
electrique (3) . 

23. Moto-reducteur (1) selon l T une quelconque des 
25 revendications 15 a 22, caracterise en ce que les 
moyens de butee (60) comportent un plot (61) qui fait 
saillie entre les deux elements de positionnement (51, 
52) et qui est apte a cooperer par contact bloquant 
avec la zone de la carcasse (19) du moteur electrique 
30 (3) qui est situee entre les deux encoches (53, 54) 
destinees a recevoir lesdits elements de positionnement 
(51, 52) . 
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24. Moto-reducteur (1) se lon 1-une quelcongue des 

revendications 1 a 23, caracterise en ce que le carter 

de fermeture (5) est realise en materiau electriquement 
isolant . 

25. Dispositif d'essuie-glace, caracterise en ce qu ' il 
comporte au raoins un moto-reducteur (l) selon 1'une 
quelconque des revendications precedentes . 

26. Vehicule automobile, caracterise en ce qu'il 
comporte au moins un moto-reducteur (l) selon 1'une 
quelconque des revendications 1 a 24 . 
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